OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano-wykonawczego dla zadania ,Budowa drogi
pozarowej w Nakle Slaskim”

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano-—
wykonawczy budowy drogi pozarowej w Nakle S$laskim.
Zakres opracowania obejmuje branze drogowa, kanalizacyjna oraz
branze elektryczng.
Zakres rzeczowy robdt zostal ustalony podczas wizji lokalnej
w terenie, przeprowadzonej z udziatem Inwestora i Projektanta.
Branza kanalizacyjna i1 elektryczna stanowig odrebne opracowania
projektowe.

Branza drogowa obejmuje:

* wykonanie jezdni z kostki betonowej prefabrykowanej zmiennej
szerokosci od 3,6m do 6,0m,

® wykonanie ciagdéw pieszo-jezdnych z kostki betonowej
prefabrykowanej,

®* wykonanie miejsc parkingowych z kostki betonowe]j
prefabrykowanej w tym dwa dla oséb niepelnosprawnych,

®* remont istniejacego chodnika z kostki betonowej
prefabrykowanej,

* remont istniejacego wjazdu z kostki betonowej prefabrykowanej.

Catkowita ditugos$¢ budowanej jezdni przy Zespole Szkdtr wynosi:
- dtugo$¢ drogi pozarowej L = 504,18m,
- diugos¢ dojazdu do parku L = 21, 72m

1.2. Inwestor

Zespdl Szkdt Centrum Ksztalcenia Rolniczego

im. 1000-lecia Panstwa Polskiego w Nakle $laskim
42 - 620 Naklo Slaskie

ul. Morcinka 9

1.3. Podstawa opracowania

®¢ umowa z dnia 25.10.2012 r.

® mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1 : 500
zaktualizowana przez uprawnionego geodete Marka Wilczka

® uzgodnienia dokonane z Inwestorem

® dokumentacja geotechniczna opracowana przez
Przedsiebiorstwo ,Morion” Sp. z o.o. w pazdzierniku 2012r.

®* pomiary inwentaryzacyjne dla potrzeb projektowych
wykonane w listopadzie 2012r.

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 roku w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(D.U. nr 43 z dnia 14.05.1999 r., poz. 430 )

® katalog szczegdéiéw drogowych ( CTBK - Warszawa )

® katalog elementédw drogowych ( Transprojekt )



® katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i pbéisztywnych ( zatacznik do Zarzadzenia nr 6 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24.04.1997 roku )

® wizja lokalna terenu.
® uzgodnienia uzbrojenia terenu

1.4. Opis stanu istniejacego.

Teren objety opracowaniem poiozony Jjest na terenie Zespotu
Szkdétr Centrum Ksztaicenia Rolniczego im. 1000-lecia Panstwa
Polskiego w Nakle Slaskim.

Projektowana droga pozarowa peini funkcje drogi dojazdowej do
Szkoty.

Aktualnie droga ma nawierzchnie bitumiczna o szerokosci $Srednio
3,5m. w zwiazku z czym nie speinia wymogdw minimalnej szerokosci
drogi pozarowej, ktdéra powinna wynosi¢ 4,0m. Stan techniczny
istniejacej nawierzchni bitumicznej jest zty, stwierdzono duza
ilos¢ uszkodzen miedzy innymi: ubytki i dziury.

Badania geotechniczne wykazaly brak odpowiedniej podbudowy
dlatego zatozono rozebranie catej nawierzchni bitumicznej
i utozenie nowej nawierzchni z kostki betonowej prefabrykowanej.

1.5. Uzbrojenie terenu

W ciagu drogi dojazdowej do Zespoilu Szkdr bedacej tematem
opracowania przebiegaja zgodnie z podkiadami mapowymi
i uzgodnieniami branzZowymi nastepujace sieci:

- linie kablowe SN, nN

- wodociag,

- gazociag niskiego i Sredniego cisnienia,
- kabel teletechniczny.

1.6. Warunki gruntowo-wodne.

Charakterystyka warunkdéw gruntowo-wodnych zostata opracowana
przez Przedsiebiorstwo ,Morion” Sp. z 0.0. Wykonano rozpoznanie
podioza w oparciu o wiercenie 5 otwordw penetracyjnych do
gtebokosci od 1,0 do 4,0m ppt.

Do giebokosci rozpoznania stwierdzono wystepowanie gruntdw
czwartorzedowych 1 triasowych.

Warunki wodne dla przedmiotowego terenu naleza do dobrych, nie
stwierdzono wystepowania wéd gruntowych.

Podtoze gruntowe w granicach przemarzania ze wzgledu na swoja
wysadzinowo$¢é  przy istniejacych warunkach  wodnych zostaty
zaliczone do grupy nos$nosci podioza:

Gl w otworze nr 2,3,4 i 5

G2 w otworze nr 1

Charakterystyke geotechniczng gruntow przedstawiono
W dotaczonej do projektu dokumentaciji geotechniczne]j
opracowane]j przez Przedsiebiorstwo ,Morion” Sp. z o0.0.



2.0pis stanu projektowanego.

2.1. Droga pozarowa w planie.

Zaprojektowano:

e droge pozarowa umozliwiajaca dojazd pojazddéw jednostek ochrony
przeciwpozarowej do budynku Szkoly o zmiennej szerokosci od
4,0m do 6,0m z kostki betonowej prefabrykowanej,

* remont ciagdédw pieszo-jezdnych z kostki betonowej
prefabrykowanej zmiennej szerokosci od 2,5m do 15,0m,

* remont istniejacego chodnika z kostki betonowej
prefabrykowanej o szerokosci 2,5m,

®* remont istniejacego wjazdu z kostki betonowej prefabrykowanej.

® wykonanie miejsc parkingowych z kostki betonowej
prefabrykowanej:

- 9 miejsc parkingowych usytuowanych réwnolegle do osi jezdni
drogi,

- 9 miejsc parkingowych usytuowanych pod katem 60° do osi
jezdni drogi w tym 1 miejsce dla osoby niepelnosprawnej
o wymiarach 3,6x5,0m,

— 4 miejsca parkingowe usytuowane prostopadle do osi jezdni
ciagu pieszo-jezdnego, w tym jedno dla osoby
niepelnosprawnej o wymiarze 5,0x5,0m.

Jezdnia drogi pozarowej w planie.

Odcinek AE

Dtugos$¢ odcinka AE wynosi L=172,2m, w tym odcinek DE stanowi
remont istniejacej jezdni o szerokosci 3, 6m.

Na diugosci odcinka AB drogi pozarowej szerokos¢ jezdni wynosi
4,5m. Na tym odcinku jezdnia jest droga dwukierunkows.

Na dalszej diugosci drogi pozarowej na odcinku BD szerokosé
jezdni wynosi 4, 0m.

W km 0,0+6,84 =zaprojektowano zaltom trasy o kacie skretu

<= 10°11',w ktéry wpisano tuk poziomy o nastepujacych
parametrach:

R = 50,0m
T = 4,45m
K = 8,88m
WS = 0,20m

W km 0,0+59,55 zaprojektowano zatom trasy w punkcie o kacie
skretu o= 14°25’ w ktéry wpisano 1tuk poziomy o nastepujacych
parametrach:

R = 95,0m
T = 12,02m
K = 23,9m

WS = 0,76m



W km 0,0+46,82 zaprojektowano zaltom trasy w punkcie o kacie
skretu o= 12°59’ w ktdéry wpisano tuk poziomy o nastepujacych
parametrach:

R = 25,0m
T = 2,84m
K = 5,66m
WS = 0,16m

Odcinek AE drogi pozarowej sktada sie z 4 odcinkdéw prostych:

Ly = 2,3%m
L, = 36,26m
L; = 72,55m

L, = 22,56m

W obrebie wtaczenia odcinka BC zaprojektowano wyokraglenia
tukami o promieniach:

R =11,0m

R = 6,0m

W obrebie witaczenia odcinka DG zaprojektowano wyokraglenia
tukami o promieniach:
R = 6,0m

W km 0,0475,5+0,1+5,5 zaprojektowano remont istniejacych miejsc
parkingowych usytuowanych réwnolegle do osi jezdni drogi
pozarowej.

Odcinek BC

Diugos¢ odcinka BC drogi pozarowej wynosi L=111,05m.
Szerokos¢ jezdni odcinka BC wynosi 4, 0Om.

W km 0,0+34,25 =zaprojektowano zatom trasy o kacie skretu
<= 1°54'’,w ktéry wpisano tuk poziomy o nastepujacych
parametrach:

R = 200,0m
T = 3,32m
K = 6,63m
WS = 0,03m

W km 0,0+84,0 zaprojektowano zalom trasy w punkcie o kacie

skretu o= 4°12".

W ciagu odcinka BC zaprojektowano:

- 8 miejsc postojowych usytuowanych pod katem 60° do osi drogi
pozarowej o wymiarach 2,5x5, 0m,

- 1 miejsce parkingowe usytuowane pod katem 60° do osi drogi
pozarowej o wymiarze 3,6x5,0m.

W km 0,0+42,6 zaprojektowano remont istniejgacego dojazdu do

boiska szkolnego (ciag pieszo-jezdny)o diugosci L=15,9m

i szerokos$ci 5,0m oraz zaprojektowano

- 3 miejsca parkingowe usytuowane prostopadle do osi jezdni
ciagu pieszo-jezdnego o wymiarach 2,5x5, Om,

- 1 miejsce parkingowe usytuowane prostopadle do osi jezdni
ciagu pieszo-jezdnego o wymiarze 5,0x5, Om.



W km 0,0+87,0 zaprojektowano mozliwos$¢ dojazdu pod budynek
Szkoty pojazddw ochrony przeciwpozarowej, a w km 0,1+10,05
mozliwo$¢ wyjazdu pojazddédw ochrony przeciwpozarowej.
Szerokos$é dojazdu i wjazdu wynosi 6, 0m.

W obrebie istniejacego placu przed budynkiem Szkoty
zaprojektowano ciag pieszo-jezdny o powierzchni F = 155, 0m?
umozliwiajacy manewrowanie pojazddw ochrony przeciwpozarowej.
Odcinek BC drogi pozarowe]j sktada sie z trzech odcinkdéw
prostych:

L; = 30,93m

L, = 46,44m

Ly = 27, 05m

Odcinek CD

Dtugos$¢ odcinka CD drogi pozarowe]j wynosi L=178, 4m.
Szerokos$¢é jezdni odcinka CD drogi pozarowej wynosi 4, 0m.

W km 0,0+0,0 zaprojektowano zalom trasy o kacie skretu

<= 85°36".

W km 0,0+44,6 zaprojektowano zalom trasy w punkcie o kacie
skretu o= 64%45",

W km 0,1+23,17 zaprojektowano zaltom trasy w punkcie o kacie
skretu o= 34°20’,w ktéry wpisano tuk poziomy o nastepujacych
parametrach:

R = 42,0m
T =12,97m
K = 25,16m
WS = 1,96m

Odcinek CD drogi pozarowej sktada sie z 4 odcinkdéw prostych:

L, = 44, 6m

L, = 35,25m
L; = 30,35m
L, = 43, 04m

W ciagu odcinka CD drogi pozarowe] zaprojektowano:

- remont istniejacych 6 miejsc parkingowych polegajacy na
wymianie istniejacej nawierzchni z zZuzla wielkopiecowego na
kostke betonowa prefabrykowanag.

Wymiary stanowisk parkingowych usytuowanych rdéwnolegle do osi
jezdni drogi pozZzarowej wynosi 3,4x6,0m.

- wymiane istniejacej nawierzchni chodnika na nowa kostke
betonowg prefabrykowang,

- wymiane nawierzchni istniejacego ciagu pieszo-jezdnego
z kostki betonowej prefabrykowanej, trylinki, pitytek
betonowych na kostke betonowa prefabrykowana o zmiennej
szerokos$ci od 2,5m do 6,0m,

- wymiane nawierzchni istniejacego wjazdu na kostke betonowa
prefabrykowang.



2.2. Droga w profilu podiuznym.

Podstawa wysokosciowego rozwigazania sa pomiary wysokosSciowe
wykonane w listopadzie 2012 roku.

Pomiary wysoko$ciowe wykonano w oparciu o punkty osnowy
geodezyjnej 1 punkty wysokosciowe - repery.

Istniejace rzedne terenu wahaja sie od 308,66m do 314,31m.
Z uwagil na istniejaca zabudowe zaprojektowano niwelete osi
jezdni o nastepujacych elementach:

Spadki podtuzne wahaja sie w granicach od 0,3% do 7%.
Zatomy wyokraglono tukami pionowymi o promieniach:

500m

1000m
2000m
7000m

N WD
]

.3. Droga pozarowa w przekroju poprzecznym.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przyjeto konstrukcje
nawierzchni jezdni dla kategorii obciazZzenia ruchem KR3.
Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo-wodne oraz
przewidywane obciazenia ruchem zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni:

® kostka betonowa prefabrykowana stylizowana (szara) gr. 8cm,
® podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm

®¢ podbudowa zasadnicza z tiucznia kamiennego gr. l4cm

® podbudowa pomocnicza z titucznia kamiennego gr. 20cm

® warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm.

#aczna grubosé¢ konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi 56cm

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni jezdni speilnia warunek
mrozoodpornosci poditoza nawierzchni dla KR3
i G1 wynoszacy 50cm.

Pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne o i = 2%.

Jezdnie nalezy obramowa¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm ultozZzonym
na podsypce cementowo—-piaskowej gr.5cm i tawie  Dbetonowe]
z oporem gr. 1l5cm.

Kraweznik betonowy 15x30cm nalezy zabudowa¢ na wysokosci 10cm od
poziomu krawedzi nawierzchni jezdni.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni ciagu pieszo-
jezdnego:

¢ kostka betonowa prefabrykowana pitukana gr.8cm (grafitowa),
¢ podsypka cementowo—-piaskowa 1 : 4 gr. 4cm,

®¢ podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego gr. 1l4cm,

¢ podbudowa pomocnicza z titucznia kamiennego gr. 20cm

®* warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm.

taczna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi 56cm.



Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni jezdni speinia warunek
mrozoodpornosci podioza nawierzchni dla KR3 i Gl wynoszacy 50cm.
Ciag pieszo-jezdny od strony jezdni nalezy obramowac
kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm utozonym na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5cm i1 tawie betonowej z oporem gr. 15cm.
Kraweznik  betonowy najazdowy 15x22cm nalezy zabudowa¢ na
wysoko$ci 3cm od poziomu krawedzi jezdni.

Ciag pieszo-jezdny zlokalizowany wzdluz budynku internatu oraz
wejscia gitdédwnego do Szkoty nalezy obramowaé od strony zielehca
obrzezem betonowym 8x30cm ulozZzonym na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5cm i tawie betonowej 2z oporem gr. 10cm, ktdry
nalezy zabudowa¢ w poziomie ciggu pieszo-jezdnego.

Natomiast ciag pieszo-jezdny zlokalizowany na wjezdzie na boisko
szkolne nalezy obramowac¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm utozonym
na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5S5cm i tawie Dbetonowej
z oporem gr. 1l5cm. Kraweznik 15x30cm nalezy zabudowa¢ 10cm od
poziomu krawedzi nawierzchni ciagu pieszo-jezdnego.

Pochylenie poprzeczne ciagdw pieszo-jezdnych Jjednostronnie od

i=1% do 1=3%. Zmienne pochylenia poprzeczne cigagdéw pieszo-
jezdnych pokazano na planie sytuacyjnym (rys. nr 4).
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcije nawierzchni miejsc
parkingowych:

¢ kostka betonowa prefabrykowana pitukana gr.8cm (grafitowa),
® podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm,

¢ podbudowa zasadnicza z titucznia kamiennego gr. l4cm,

¢ podbudowa pomocnicza z tiucznia kamiennego gr. 20cm,

® warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm.

taczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi 56cm.
Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni jezdni speinia warunek
mrozoodpornoéci poditoza nawierzchni dla KR3 i Gl wynoszacy 50cm.
Miejsca parkingowe nalezy obramowaé¢ kraweznikiem betonowym
15x30cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm 1 tawie
betonowej z oporem, ktdéry nalezy zabudowa¢ na wysokosci 10cm od
poziomu krawedzi nawierzchni miejsc postojowych.

Pochylenie poprzeczne miejsc postojowych jednostronnych i=2%.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnika:

¢ kostka betonowa prefabrykowana gr.8cm (grafitowa),
® podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 gr. 4cm,
¢ podbudowa z titucznia kamiennego gr. 15cm.

taczna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni chodnika wynosi 27cm.
Pochylenie poprzeczne chodnika 1=2% w kierunku jezdni. Chodnik
nalezy obramowa¢ obrzezem betonowym 8x30cm utozonym na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5cm i *awie betonowej zwyklej gr. 10cm.



Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni wjazdu:

¢ kostka betonowa prefabrykowana pitukana gr.8cm (grafitowa),
¢ podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 gr. 4cm,
¢ podbudowa z titucznia kamiennego gr. 20cm.

taczna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni wjazdu wynosi 32cm.

Wjazd od strony posesji nalezy obramowa¢ opornikiem betonowym
12x25cm posadowionym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5Scm
i tawie betonowej z oporem gr. 10cm.

Pochylenie poprzeczne wjazdu wynikowe w kierunku jezdni.

3. Odwodnienie ulicy.

W celu prawidiowego odwodnienia wulicy zastosowano niezbedne
pochylenia podituzne i poprzeczne.
Woda opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie poza obreb jezdni
do projektowanych wpustow ulicznych, skad za pomoca
projektowanych przykanalikoéw odprowadzana bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowej.

4. Zabezpieczenie kabla energetycznego.

Zgodnie z uzgodnieniem z Telekomunikacja Polska S.A. Pion
Sieci w Katowicach istniejaca kanalizacje teletechniczng
w jezdni nalezy zabezpieczy¢ rura dwudzielng ¢ 130mm.
Zabezpieczenie kanalizacji teletechnicznej przedstawiono na
projekcie zagospodarowania terenu (rys nr 2).

5. Uwagi koncowe.

Przed przystapieniem do robdét ziemnych nalezy wykonaé¢ przekopy
kontrolne, W celu stwierdzenia rzeczywistego posadowienia
kolidujacego uzbrojenia oraz rodzaju 1 stanu ewentualnego
zabezpieczenia.

Przekopy kontrolne nalezy wykonac wylacznie pod nadzorem
gestordéw sieci. Nalezy przeprowadzi¢ badania nos$noéci wykonane]
podbudowy .

Wszelkie prace nalezy wykonac zgodnie zZ obowigzujacymi
przepisami 1 normami, pod kierownictwem i nadzorem o0sdbb
uprawnionych.




